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                                       ЧИЛИНСКОЕ СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ

               АДМИНИСТРАЦИЯ ЧИЛИНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
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26.09.2014                                                                                                                          № 91/1 

                                 с.Чилино Кожевниковского района Томской области

Об утверждении проекта содержания автомобильных дорог, схем дисклокации дорожных знаков и разметки на территории Чилинского сельского поселения
В соответствии со ст.21 Федерального закона от 10.12.1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения», Федеральным законом от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», и Уставом Чилинского сельского поселения
ПОСТАНОВЛЯЮ:

1. Утвердить проект содержания автомобильных дорог, схем дисклокации дорожных знаков и разметки на территории Чилинского сельского поселения.
2. Обнародовать настоящее постановление в установленном порядке и разместить на официальном сайте администрации Чилинского сельского поселения.

3. Контроль за исполнением данного постановления оставляю за собой.

Глава Чилинского 

сельского поселения                                                                 С.А.Гаврилов

Исполнитель

Л.В.Котова
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1. Общие положения

1.1. Целью проекта содержания автомобильных дорог» является создание устойчивой и эффективной системы содержания дороги, которая позволит обеспечить надлежащий уход за сооружениями, их сохранность, бесперебойное и безопасное движение транспорта при оптимальных расходах финансовых средств и материально - технических ресурсов, выделяемых для этих целей.

1.2. Основной задачей содержания дорог является осуществление в течение всего года (с учетом сезона) комплекса профилактических работ по уходу за дорогами, дорожными сооружениями, а также устранение незначительных деформаций и повреждений конструктивных элементов дорог и дорожных сооружений, в результате которых поддерживается требуемое транспортно-эксплуатационное состояние дорог и дорожных сооружений в соответствии с ГОСТ Р 50597-93.

1.3. При организации работ по содержанию автомобильных дорог определение мероприятий осуществляют для двух временных периодов: весенне-летне-осеннего и зимнего.

В весенне-летне-осенний период, как правило, осуществляются работы, связанные с уходом и устранением незначительных деформаций на проезжей части, земляном полотне, элементах обустройства и обстановки и полосе отвода дороги.

В зимний период проводится комплекс мероприятий по обеспечению бесперебойного и безопасного движения на автомобильных дорогах, включая очистку дороги от снега, защиту дорог от снежных заносов и борьбу с зимней скользкостью.

1.4. Ежегодные объемы работ по содержанию дорог и финансирование определяет заказчик в зависимости от народнохозяйственного и административного значения и состояния дороги, требуемого уровня содержания, интенсивности движения (эксплуатационной категории дороги) .

1.5 Настоящий проект определяет правила организации и проведения работ по поддержанию надлежащего технического состояния автомобильных дорог общего пользования местного значения Чилинского сельского   поселения (далее - автомобильные дороги) в целях обеспечения безопасного и бесперебойного дорожного движения по ним (далее - работы по содержанию автомобильных дорог).

1.6 Администрация Чилинского сельского поселения планирует и организует работы по содержанию автомобильных дорог.

1.7 Исполнители работ по содержанию автомобильных дорог привлекаются в порядке, установленном законодательством Российской Федерации о размещении заказов на поставку товаров, выполнение работ и оказание услуг для муниципальных нужд.

1.8 Дорожные работы осуществляются в соответствии с классификацией работ по содержанию автомобильных дорог, утвержденной приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 "Об утверждении классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них".

5. Исполнители работ по содержанию автомобильных дорог обязаны при производстве работ соблюдать Требования к проведению основных дорожных работ по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения Чилинского сельского поселения.

5. Организация работ по содержанию автомобильных дорог включает в себя следующие мероприятия:

а) оценка технического состояния автомобильных дорог;

б) разработка, при необходимости, проектов работ по содержанию автомобильных дорог (далее - проекты) или сметных расчетов стоимости работ по содержанию автомобильных дорог (далее - сметные расчеты);

в) проведение работ по содержанию автомобильных дорог;

г) приемка работ по содержанию автомобильных дорог.

7. Оценка технического состояния автомобильных дорог проводится в порядке, утвержденном приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 27.08.2009 N 150 "О порядке проведения оценки технического состояния автомобильных дорог".

8. Проекты или сметные расчеты разрабатываются с учетом установленной приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12.11.2007 N 160 "Об утверждении классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них" классификации работ по содержанию автомобильных дорог, а также периодичности проведения работ по содержанию автомобильных дорог.

9. Приемка выполненных работ по содержанию автомобильных дорог осуществляется в соответствии с условиями заключенных муниципальных контрактов на их выполнение.

2. Требования к проведению основных дорожных работ 
по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения  Чилинского сельского поселения

	№ п/п
	Требования к состоянию автомобильных дорог
	Основные виды дорожных работ
	Срок выполнения работ*

	1
	2
	3
	

	1. Летний период содержания

	а)
	Покрытие проезжей части

Покрытие на дорогах с песчаным типом покрытия должно быть чистым, без посторонних предметов, без просадок, выбоин, иных повреждений, затрудняющих движение транспортных средств. 
	Устранение локальных повреждений глубиной свыше 50 мм
	10 суток с момента обнаружения

	
	
	Восстановление профиля песчаных  дорог с добавлением нового материала
	1 раз в случае необходимости

	
	
	Планировка проезжей части песчаных  дорог скрепером (автогрейдером)
	Не менее 3

раз в течение

летнего периода

	б)
	Земполотно и полоса отвода

Обочины на автомобильных дорогах должны быть спланированы. Возвышение обочины над проезжей частью при отсутствии бордюра не допускается. На пересечениях и примыканиях автомобильных дорог и на кривых в плане должна быть обеспечена видимость в соответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85 *. Растительность на обочинах и в полосе отвода не должна мешать восприятию дорожных условий. Полоса отвода должна быть чистой, без мусора и посторонних предметов
	Планировка обочин скрепером (автогрейдером)
	Не менее

3 раз в течение летнего периода

	
	
	Расчистка полосы отвода от кустарника и деревьев на участках с ограниченной видимостью
	в течение года по мере необходимости

	
	
	Уборка полосы отвода от мусорных свалок
	Весной до 01.05, далее не менее 2 раз в течение летнего периода

	
	
	Засыпка промоин, восстановление продольного водоотвода и водосбросных лотков
	В течение

года по мере необходимости

	в)
	Искусственные и защитные дорожные сооружения

Проезжая часть мостов не должна иметь дефектов, влияющих на безопасность движения и сохранность сооружения. Водопропускные трубы, водоотводные и водосбросные лотки у искусственных сооружений, водоотводные канавы должны быть в исправном состоянии и обеспечивать поверхностный водоотвод. Укрепление откосов у искусственных сооружений не должно иметь видимых разрушений
	Устранение дефектов проезжей части мостов
	До 05.07

и в течение семи суток с момента обнаружения

	
	
	Подготовка водопропускных труб к пропуску весеннего паводка
	Март- май с учетом погодных условий

	
	
	Устранение дефектов водоотводных устройств
	До 09.05 и по мере необходимости

	
	
	Засыпка размывов на укреплении водоотводных и водосбросных устройств у искусственных сооружений
	В течение трех

суток с момента обнаружения

	г)
	Элементы обустройства

Дорожные знаки должны соответствовать требованиям действующих стандартов, проектам организации дорожного движения, дислокациям и схемам, согласованным с Государственной инспекцией безопасности дорожного движения Управления внутренних дел по Томской области.
	Замена или восстановление поврежденных дорожных знаков
	В течение трех суток с момента обнаружения

	
	
	Снятие временных дорожных знаков
	В течение суток

после окончания ремонта

	2. Зимний период содержания

	а)
	Покрытие проезжей части

Допускается содержание дорог с переходными типами покрытий под снежным накатом. 
	Очистка дорог от снега
	В течение 12 часов после окончания снегопада

	б)
	Земполотно и полоса отвода

Обочины на автодорогах должны быть должны своевременно очищаться от снега. Формирование снежных валов, как правило, осуществляется за пределами земполотна. устройств
	Очистка обочин от снега и снежных отложений
	на остальных дорогах после окончания снегопада

	
	
	Уборка снежных валов
	В случае необходимости в течение 18 часов с момента обнаружения

	
	
	Установка указательных вех
	До 01.12

	в)
	Искусственные и защитные дорожные сооружения

Проезжая часть мостов своевременно очищается от снега. Не допускается формирование снежных валов на мостах. На водопропускных трубах, подверженных образованию наледи, проводят мероприятия по обеспечению водотока. К началу весеннего паводка своевременно открываются отверстия водопропускных труб, прокапываются снежные траншеи
	Уборка снега 
	В течение 12 часов

с момента обнаружения

	
	
	Прокопка снеговых траншей к началу весеннего паводка
	Март-апрель в зависимости от погодных условий

	
	
	Открытие отверстий водопропускных труб
	До начала весеннего паводка

	г)
	Элементы обустройства

Дорожные знаки очищаются от снега своевременно.
	Очистка поверхности (символики) дорожных знаков от снега
	По мере необходимости


* Примечание: Сроки регламентированы Государственным стандартом Российской Федерации ГОСТ Р 50597-93 "Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения", утвержденным постановлением Госстандарта Российской Федерации, отраслевым дорожным методическим документом "Методические рекомендации по ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования", принятым и введенным в действие письмом Государственной службы дорожного хозяйства Министерства транспорта Российской Федерации от 17.03.2004 N ОС-28/1270-ис, требованиями государственных контрактов.

3. Основные понятия, используемые в настоящем Проекте

   Для целей настоящего Положения используются следующие основные понятия:


автомобильная дорога - объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы (дорожное полотно, дорожное покрытие и подобные элементы) и дорожные сооружения, являющиеся ее технологической частью, - защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог;

защитные дорожные сооружения - сооружения, к которым относятся элементы озеленения, имеющие защитное значение; заборы; устройства, предназначенные для защиты автомобильных дорог от снежных лавин; шумозащитные и ветрозащитные устройства; подобные сооружения;


искусственные дорожные сооружения - сооружения, предназначенные для движения транспортных средств, пешеходов и прогона животных в местах пересечения автомобильных дорог иными автомобильными дорогами, водотоками, оврагами, в местах, которые являются препятствиями для такого движения, прогона (зимники, мосты, переправы по льду, путепроводы, трубопроводы, тоннели, эстакады, подобные сооружения);

элементы обустройства автомобильных дорог - сооружения, к которым относятся дорожные знаки, дорожные ограждения, светофоры и другие устройства для регулирования дорожного движения, места отдыха, остановочные пункты, объекты, предназначенные для освещения автомобильных дорог, пешеходные дорожки, пункты весового и габаритного контроля транспортных средств, пункты взимания платы, стоянки транспортных средств, сооружения, предназначенные для охраны автомобильных дорог и искусственных дорожных сооружений, тротуары, другие предназначенные для обеспечения дорожного движения, в том числе его безопасности, сооружения, за исключением объектов дорожного сервиса;


дорожная деятельность - деятельность по проектированию, строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог;


реконструкция автомобильной дороги - комплекс работ, при выполнении которых осуществляется изменение параметров автомобильной дороги, ее участков, ведущее к изменению класса и (или) категории автомобильной дороги либо влекущее за собой изменение границы полосы отвода автомобильной дороги;


капитальный ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по замене и (или) восстановлению конструктивных элементов автомобильной дороги, дорожных сооружений и (или) их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильной дороги и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги и не изменяются границы полосы отвода автомобильной дороги;

ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильной дороги, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги;


содержание автомобильной дороги - комплекс работ по поддержанию надлежащего технического состояния автомобильной дороги, оценке ее технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения;


объекты дорожного сервиса - объекты, предназначенные для обслуживания участников дорожного движения по пути следования (автозаправочные станции, подобные объекты, а также необходимые для их функционирования места отдыха и стоянки транспортных средств);


платная автомобильная дорога - автомобильная дорога, использование которой осуществляется на платной основе;


полоса отвода автомобильной дороги - земельные участки (независимо от категории земель), которые предназначены для размещения конструктивных элементов автомобильной дороги, дорожных сооружений и на которых располагаются или могут располагаться объекты дорожного сервиса;


придорожные полосы автомобильной дороги - территории, которые прилегают с обеих сторон к полосе отвода автомобильной дороги и в границах которых устанавливается особый режим использования земельных участков (частей земельных участков) в целях обеспечения требований безопасности дорожного движения, а также нормальных условий реконструкции, капитального ремонта, ремонта, содержания автомобильной дороги, ее сохранности с учетом перспектив развития автомобильной дороги.
        4. Цели  и принципы регулирования  в области дорожной деятельности

1. Целью регулирования настоящего Проекта  является:


1) определение основ функционирования автомобильных дорог, их использования, осуществления дорожной деятельности в интересах пользователей автомобильными дорогами;


2) совершенствование управления органами местного самоуправления в области дорожной деятельности;


3) обеспечение сохранности и развитие автомобильных дорог, улучшение их технического состояния;


4) содействие внедрению перспективных технологий и стандартов в области дорожной деятельности;

5) улучшение инвестиционного климата в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности.


2. Принципы регулирования в области дорожной деятельности:


1) планирование развития автомобильных дорог, обеспечение надлежащего технического состояния автомобильных дорог и безопасности дорожного движения, в том числе экологической безопасности, и формирование сети автомобильных дорог муниципального образования Чилинское сельское поселение в соответствии со стандартами, с техническими нормами и правилами;

2) обеспечение приоритета содержания и ремонта, автомобильных дорог перед другими видами дорожной деятельности;


3) контроль над дорожной деятельностью в части соблюдения стандартов, технических норм и правил, 


4) доступность информации об автомобильных дорогах и условиях дорожного движения.

5. Компетенция органов местного самоуправления муниципального образования Чилинского сельское поселение в сфере дорожного хозяйства
 
1. К компетенции Администрации  муниципального образования Чилинское сельское поселение в сфере дорожного хозяйства относится:


1) планирование проектирования, строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильных дорог местного значения;


2) разработка основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения;


3) утверждение нормативов финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и правил расчета размера ассигнований бюджета муниципального образования Чилинское сельское поселение на указанные цели;


4) принятие решений об использовании на платной основе автомобильных дорог общего пользования местного значения и о прекращении такого использования,   определение методики расчета и максимального размера платы за проезд транспортных средств по платным автомобильным дорогам общего пользования местного значения;


5) установление стоимости и объема услуг для заключения договора о  присоединении объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам общего пользования местного значения; 


6) определение размера вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов, при движении по автомобильным дорогам общего пользования местного значения;


7) установление стоимости и перечня услуг по присоединению объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам общего пользования местного значения;


8) утверждение порядка установления и использования полос отвода, автомобильных дорог местного значения;


9) утверждение порядка установления и использования придорожных полос, автомобильных дорог местного значения;


10) принятие решения об установлении границ придорожных полос автомобильных дорог местного значения, частных автомобильных дорог, которые расположены в границах муниципального образования Чилинское сельское поселение или строительство которых планируется осуществлять в границах  муниципального образования Чилинское сельское поселение или об изменении границ таких придорожных полос.


11) осуществление контроля за обеспечением сохранности автомобильных дрог местного значения;


12) обеспечение функционирования автомобильных дорог общего и не общего пользования местного значения;

13) утверждение перечня автомобильных дорог общего пользования местного значения, перечня автомобильных дорог не общего пользования местного значения;


14) осуществление дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения;


15) информационное обеспечение пользователей автомобильными дорогами общего пользования местного значения;


16) использование автомобильных дорог при организации и проведении мероприятий по гражданской обороне, мобилизационной подготовке в соответствии с законодательством Российской Федерации, ликвидации последствий чрезвычайных ситуаций на автомобильных дорогах в соответствии с законодательством Российской Федерации в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций;


17) установка и содержание элементов обустройства автомобильных дорог местного значения;


18) утверждение  в установленном порядке схемы размещения дорожных знаков для каждой автомобильной дороги местного значения;


19) организация обследования и диагностики автомобильных дорог местного значения;


20) обеспечение охраны автомобильных дорог общего пользования местного значения;


21)  согласование с владельцами  транспортных средств, осуществляющих перевозки опасных, тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, маршрутов движения в случае, если такой маршрут, часть маршрута транспортного средства, проходят по автомобильным дорогам местного значения и не проходят по автомобильным дорогам федерального, регионального или межмуниципального значения, участкам таких автомобильных дорог;


22) утверждение порядка прокладки и переустройства инженерных коммуникаций, пересечения местных автомобильных дорог местного значения с другими автомобильными дорогами и примыкания к ним, размещения рекламы и иных информационных устройств, организации дорожного сервиса на автомобильных дорогах местного значения;


23) утверждение порядка установления и использования полос отвода, автомобильных дорог местного значения;


24) выдача письменного разрешения на строительство, реконструкцию, капитальный ремонт автомобильных дорог в порядке, установленном Градостроительным кодексом Российской Федерации в отношении автомобильных дорог местного значения, а также частных автомобильных дорог, строительство, реконструкцию или капитальный ремонт которых планируется осуществлять в границах муниципального образования Чилинское сельское поселение;


25) выдача письменного разрешения в случае прокладки или переустройства инженерных коммуникаций в границах придорожных полос автомобильных дорог местного значения в границах муниципального образования Чилинское сельское поселение в порядке, установленном Градостроительным кодексом Российской Федерации;


26) выдача письменного разрешения на строительство, реконструкцию, капитальный ремонт, ремонт являющихся сооружениями пересечения и примыкания в отношении автомобильных дорог местного значения, выдаваемого в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, действующим законодательством РФ, согласование порядка осуществления работ по ремонту указанных пересечений и примыканий и объем таких работ;


27) выдача письменного разрешения в случаях строительства, реконструкции, капитального ремонта объектов дорожного сервиса, размещаемых в границах полосы отвода автомобильных дорог местного значения, частных автомобильных дорог в порядке, установленном Градостроительным кодексом Российской Федерации;


28) выдача письменного разрешения  на реконструкцию, капитальный ремонт и ремонт примыканий объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам местного значения.
6. Планирование дорожной деятельности
 
1. Планирование проектирования, строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильных дорог местного значении является составной частью планирования социально-экономического развития муниципального образования Чилинское сельское поселение.


2. Планирование дорожной деятельности осуществляется на основании документов территориального планирования, подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, нормативов финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог и оценки транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог, а также утвержденных в установленном порядке целевых программ с учетом размера средств, выделяемых на указанные цели.

             7.  Экономические основы  дорожной деятельности 

1. Дорожная деятельность в отношении автомобильных дорог местного значения  осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Чилинское сельское поселение, иных предусмотренных законодательством Российской Федерации источников финансирования, а также средств физических или юридических лиц, в том числе средств, привлеченных в порядке и на условиях, которые предусмотрены законодательством Российской Федерации о концессионных соглашениях.


2. Формирование расходов бюджета муниципального образования Чилинское сельское поселение на очередной финансовый год (очередной финансовый год и плановый период) на проектирование, строительство, реконструкцию,  капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог местного значения осуществляется в соответствии с правилами расчета размера ассигнований бюджета муниципального образования Чилинское сельское поселение  на указанные цели на основании нормативов финансовых затрат на проектирование, строительство, реконструкцию, капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог местного значения с учетом необходимости приведения транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог местного значения в соответствие с требованиями технических регламентов.


3. Нормативы финансовых затрат на проектирование, строительство, реконструкцию капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог местного значения и правила расчета размера ассигнований бюджета муниципального образования Чилинское  сельское поселение на указанные цели утверждаются советом депутатов муниципального образования Чилинское сельское поселение.


4. Финансирование и выполнение дорожных работ в соответствии с проектами, связанными со строительством или с реконструкцией автомобильных дорог местного значения, осуществляются только при наличии положительных заключений государственной экологической экспертизы.


5. Применение новых технологий, материалов, химических препаратов и веществ при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог местного значения допускается при наличии положительного заключения государственной экологической экспертизы и при условии выявления и оценки влияния указанных технологий, материалов, химических препаратов и веществ на окружающую природную среду.

8. Анализ исходных данных и природно-климатических условий зимнего содержания дороги
Климат резко-континентальный циклический, отличается значительными суточными и годовыми амплитудами, более длительным зимним периодом. Среднегодовая температура равна - 0,6 0С, средняя июля + 18,1 0С, января - 19,2 0С. Климатические характеристики поселения отличаются большей суровостью и продолжительностью зимнего сезона. Безморозный период составляет 100-105 дней. Осадки - 435 мм. Высота снежного покрова достигает более метра. Средняя скорость ветра по направлениям за январь: С-3,6 м/с, СВ-3,2м/с, В-4,2 м/с, ЮВ-4,9 м/с, Ю-5,1 м/с, ЮЗ-5,9 м/с, З-6,6 м/с, СЗ-6,2 м/с; максимальная из средних скоростей по румбам за январь – 5,9 м/с. Повторяемость ветров по направлениям: С-7%, СВ-6%, В-13%, ЮВ-19%, Ю-15%, ЮЗ-20%, З-12%, СЗ-8%. Оснавная роза ветров- юго-западное.

	СРЕДНЯЯ МЕСЯЧНАЯ ТЕМПЕРАТУРА ВОЗДУХА, 0С

	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII

	-12,5
	-12
	-18
	-0,6
	5,6
	12,3
	15,6
	13,7
	8,1
	1,4
	-14,5
	-19,8


Директивные требования к показателям уровня зимнего содержания дороги устанавливают на основе технико-экономических расчетов исходя из оснащенности дорожной службы машинами и оборудованием. Предельно допустимые значения заносим в табл.1.

9. Зимнее содержание дорог

К зимнему относится период года с момента перехода средней суточной температуры воздуха ниже О °С к отрицательной осенью и до момента ее обратного перехода, через О °С от отрицательной к положительной.

Зимнее содержание дорог представляет собой комплекс мероприятий, включающий в себя:

• защиту дорог от снежных заносов;

• очистку дорог от снега;

• борьбу с зимней скользкостью;

• защиту дорог от лавин;

• борьбу с наледями.

Зимний период года является самым сложным для эксплуатации дорог и организации движения.

Самой характерной особенностью зимнего периода является образование на дорожной поверхности отложений снега и льда, в результате чего происходит резкое изменение условий взаимодействия автомобиля с дорогой.

 Дорожная эксплуатационная служба должна обеспечить высокий уровень зимнего содержания дорог, основными показателями которого являются (рис. 1):
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• ширина чистой от снега и льда поверхности дороги;

• толщина слоя рыхлого снега на поверхности дороги, накапливающегося с момента от начала снегопада или метели до начала снегоочистки и в перерывах между проходами снегоочистительных машин;

• толщина уплотненного слоя снега (снежного наката) на проезжей части и обочинах;

• сроки очистки дороги от снега и ликвидации гололеда и зимней скользкости.

9.1.  Система мероприятий по зимнему содержанию дорог
Вся система мероприятий по зимнему содержанию дорог должна быть построена таким образом, чтобы, с одной стороны, обеспечить наилучшие условия для движения автомобилей, с другой — максимально облегчить, ускорить и удешевить зимнее содержание. Чтобы обеспечить выполнение этой задачи, при зимнем содержании проводятся мероприятия:

• профилактические, цель которых не допустить или максимально ослабить образование снежных и ледяных отложений на дороге; к числу таких мероприятий относят уменьшение снегозависимости дорог, профилактическую обработку покрытий химическими противогололедными реагентами и др.;

• защитные, с помощью которых преграждают доступ к дороге снега и льда, поступающего с прилегающей местности; к ним относят применение защиты от метелевого переноса, снежных лавин, наледного льда. Главным критерием качества снегозащиты следует считать полное исключение отложений метелевого снега на дорогах с тем, чтобы для патрульной снегоочистки оставалось только удаление снега, выпадающего во время снегопадов;

• по удалению уже возникших снежных и ледяных отложений (например, очистка дорог от снега и льда), а также по уменьшению их воздействия на движение автомобилей (обработка обледеневшей поверхности дороги материалами, повышающими коэффициент сцепления шин с дорогой).

Допустимые уровни и требования к зимнему содержанию дорог

По уровню зимнего содержания все дороги подразделяют на группы:

А — дороги с чистой на всю ширину поверхностью;

Б — дороги с чистой на всю ширину проезжей частью;

В — дороги с чистой серединой проезжей части;

Г — дороги с уплотненным снегом на проезжей части.

Директивные требования к показателям уровня зимнего содержания каждой дороги должны устанавливаться на основе технико-экономических расчетов с учетом оснащенности дорожно-эксплуатационной службы машинами и оборудованием для зимнего содержания дорог.

9.2. Требования к зимнему содержанию дороги

	Наименование показателя
	Ед.изм.
	Значение показателя

	1. Интенсивность дорожного движения
	Авт./сут
	3750

	2. Техническая категория дороги
	-
	II

	3. Минимальная ширина очищенной поверхности
	м
	15

	4. Допустимая толщина рыхлого снега на покрытии
	мм
	10

	5. Допустимая толщина уплотненного снега на покрытии
	мм
	-

	6. Допустимая толщина снега на обочинах
	мм
	10

	7. Максимальный срок снегоочистки, ликвидации гололеда и зимней скользкости
	ч
	5


9.3. Классификация дорог (участков) по снегозаносимости.
Критерием классификации участков дорог по снегозаносимости служит отношение количества снега, отложившегося на дорожном полотне, к общему количеству снега, принесенного метелями к дороге. Оценивать снегозаносимость количеством приносимого снега нельзя, так как снежные заносы — это отложившийся, а не приносимый снег. При одном и том же количестве приносимого снега на участках дорог с разным поперечным профилем и характеристикой прилегающей местности откладывается разное количество снега.

По степени снегозаносимости все участки дорог подразделяют на снегонезаносимые и снегозаносимые.

К снегонезаносимым относят участки дорог, пересекающие лесные массивы, а также сады и кустарники, если их ширина составляет 100... 250 м и более с каждой стороны дороги; проходящие в выемках глубиной более 8,5 м при годовом снегоприносе до 100 м3 на 1 м длины дороги; пересекающие крупные населенные пункты с застройкой по обеим сторонам дороги; участки насыпей высотой не меньше требуемой по снегонезаносимости.

Снегозаносимые участки дорог подразделяют на три категории (табл. 2).

Районирование территории по условиям зимнего содержания дорог. Широкий размах природно-климатических условий на территории России, от которых зависят характеристики состояния дорог в зимний период и затраты дорожных организаций

Таблица 
	Категория снегозаносимости
	Характеристика участка
	Вид снежных отложений, которые необходимо удалять

	<?xml:namespace prefix = st1 />I.Слабозаносимые
	Насыпи высотой Нп и Нн пересечения в одном уровне;
насыпи с барьером безопасности
	Снегопадные отложения; снежные заносынебольшого объема;
небольшие снежные валы

	II. Среднезаносимые
	Раскрытые выемки; полувыемки-полунасыпи; нулевые места и невысокиенасыпи ниже Нп; пересечения в разных уровнях; дороги, проходящие через небольшие населенные пункты, в районах с интенсивными общими метелями
	Снегопадныеотложения; снежные заносы толщиной до 1...1,5 м; снежные валы

	III. Сильнозаносимые
	Нераскрытые выемки, подветренный откос которых не может вместить снег, приносимый метелями, и выпадающий при снегопа​дах; все выемки на кривых
	Снегопадные отложения; снежные заносы, толщина которых может

Примечания: 1. Нп — высота снежного покрова; Ни — высота снегозаносимости насыпи.

2. Данные таблицы относятся к заносимым участкам, проложенным по безлесной местности.

3. Незаносимые участки в безлесной местности — насыпи высотой Ни и более, а также нераскрытые выемки, подветренный откос которых может вместить весь снег, откладывающийся при метелях и снегопадах.

4. Участки, проложенные через сплошные лесные массивы, не заносятся при любом поперечном профиле.

на их содержание, вызвали необходимость районирования территории страны по условиям зимнего содержания дорог.

В результате исследований было разработано районирование территории страны по трудности снегоборьбы на автомобильных дорогах с разделением территории на характерные зоны.

В качестве основного признака районирования был принят объем снега, приносимого к дороге в зимний период. Дополнительно учитывалось влияние рельефа местности, продолжительность зимнего периода, количество снежных осадков за зиму, высота снежного покрова и другие природно-климатические факторы.

достигать глубины выемки 

 


Примечания: 1. Нп — высота снежного покрова; Ни — высота снегозаносимости насыпи.

2. Данные таблицы относятся к заносимым участкам, проложенным по безлесной местности.

3. Незаносимые участки в безлесной местности — насыпи высотой Ни и более, а также нераскрытые выемки, подветренный откос которых может вместить весь снег, откладывающийся при метелях и снегопадах.

4. Участки, проложенные через сплошные лесные массивы, не заносятся при любом поперечном профиле.

на их содержание, вызвали необходимость районирования территории страны по условиям зимнего содержания дорог.

В качестве основного признака районирования был принят объем снега, приносимого к дороге в зимний период. Дополнительно учитывалось влияние рельефа местности, продолжительность зимнего периода, количество снежных осадков за зиму, высота снежного покрова и другие природно-климатические факторы.

9.4. Определение снегопереноса

Количество снега, переносимое метелями к дороге в течение зимнего периода, называют объёмом снегоприноса. Он обычно составляет некоторую часть от общего объема снега, участвующего в переносе и называемого объемом снегопереноса. Объем снегопереноса и снегоприноса.

Объем снегоприноса на всех участках дороги с каждой стороны определяется по упрощенному методу. Условно считаем, что общий объем снегоприноса распределяется по направлениям в том же отношении, что и число случаев повторяемости ветра.

Объем снегоприноса по каждому направлению составляет:

qi= ( i*Q
где: ( - доля ветров данного направления по зимней розе ветров;

Q - общий объем снегопереноса на 1 погонный метр, составляет 420 м3.
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Определив объем снегоприноса по каждому направлению, производят расчет снегоприноса за весь зимний период с каждой стороны дороги. Для этого совмещают зимнюю розу ветров с направлением оси рассматриваемого участка. Снегопринос определяют с правой и левой стороны по формулам:

Qл= qлi*sin( i ;

Qп= qпi*sin( i ;

где: Qл, Qп - снегопринос с левой и правой стороны дороги, м3/п.м.

qлi,qпi - снегопринос с левой и правой стороны по соответствующим румбам;

sinγ - угол, между рассматриваемым румбом и направлением дороги.

Для участка №1:

;
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;

;
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;

Для участков №2..4 расчеты проводятся аналогично и вносятся в таблицу 
Таблица 
	№ участка
	Участок дороги, км
	Объем снегоприноса

	
	от
	до
	QЛ
	QПР

	1
	0
	12
	96,6
	163,88

	2
	12
	28
	101,3
	164

	3
	28
	40
	105,7
	155,5

	4
	40
	50
	109,9
	163,1


9.5. Оценка снегозаносимости дороги и выявление участков наиболее опасных для движения при зимней скользкости
Высоту снегонезаносимой насыпи определяют по формуле:

[image: image18.png]H,=H, +AH



 ;

где: [image: image20.png]


 - высота снегонезаносимой насыпи, м;
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 – расчетная высота снежного покрова с вероятностью превышения

5%
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 - возвышение бровки земляного полотна над снеговым покровом, обеспечивающее незаносимость насыпи (для III категории дорог принимается равным 0,6 м);
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Учитывая исходные данные, строим схематический продольный профиль и анализируем снегозаносимость дороги, учитывая, что по степени снегозаносимости все участки делят на снегозаносимые и снегонезаносимые. К снегозаносимым относят участки: пересекающие лесные массивы, если их ширина составляет 100…250м с каждой стороны дороги; выемки глубиной более 8,5м при годовом снегопереносе до 100м3 на 1 п.м. дороги; крупные населенные пункты с застройкой по обеим сторонам дороги; насыпи высотой не менее требуемой по снегозаносимости.
9.6. Деление заносимых участков

	Категория снегозаносимости
	Участок автомобильной дороги, км
	Вид снежных отложений, которые приходится удалять

	
	от
	до
	

	Слабозаносимые
	22
	31
	Снегопадные отложения. Снежные заносы небольшого объема. Небольшие снежные валы.

	Среднезаносимые
	31
	40
	Снегопадные отложения. Снежные заносы толщиной до 1-1,5м. Снежные валы.

	Сильнозаносимые
	11

40
	22

50
	Снегопадные отложения. Снежные заносы, толщина которых может достигать глубины выемки.


Оценка снегозаносимости дороги, а также анализ ситуации и продольного профиля дороги представлены на рис.

Наиболее опасным для движения автотранспорта при образовании зимней скользкости являются:

- пересечения в одном уровне;

- участки дороги, проходящие по улице населенного пункта, через мосты, путепроводы, а также участки, имеющие крутой подъем.

9.7. Назначение основных мероприятий по защите дороги от снежных заносов

На основании данных о снегопереносе и ситуации с каждой стороны дороги назначаем вид снегозадерживающего устройства.

Для защиты дорог от снежных заносов принимают на слабозаносимых и среднезаносимых участках применяют снежные траншеи.

Снежные траншеи отрываются с помощью двухотвального снегоочистителя или бульдозеров. Снегозащитные траншеи прокладываются в несколько рядов параллельно дороге. Ширину траншей назначают 3…4м. Число работоспособных траншей, которое необходимо одновременно иметь для надежной защиты дороги назначают с учетом снегоприноса.

	Объем снегоприноса,м3/п.м
	< 100


	< 200
	>200

	Число работоспособных траншей, не менее, шт
	3
	4
	5


Оптимальное расстояние между осями траншей-12…15м. ближайшую к дороге траншею располагают не ближе 30м и не дальше 100м.

9.8. Назначение снежных траншей

	Участок автодороги, км
	Категория снегозаносимости
	Объем снегоприноса, м3/п.м
	Число работоспособных траншей, шт

	от
	до
	
	Qл
	Qпр
	слева
	справа

	22
	31
	Слабозаносимый
	64,4
	100,35
	3
	4

	31
	40
	Среднезаносимый
	79,2
	116,55
	5
	3


9.9. Проектирование технологии и организации патрульной снегоочистки

При проектировании патрульной снегоочистки на автомобильной дороге необходимо знать допустимое время снегонакопления (периодичность снегоудаления).

Допустимое время снегонакопления в период снегопада определяют по формуле:
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,

где - максимальная допустимая толщина слоя рыхлого снега на    поверхности проезжей части, 10 мм;
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 - плотность свежевыпавшего снега, г/см3, =0,1…0,2 г/см3;
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 - плотность воды, г/см3, =1 г/см3
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 - интенсивность расчетного снегопада, определяется для каждого месяца по формуле:

где: qi –количество осадков за месяц, 56,25мм;

n- количество снегопадов или число дней со снегопадами в месяц, n принимается равным 15;

- средняя продолжительность снегопада, 5 ч,
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Определяем время снегонакопления в период снегопада:
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Для снегоочистки принимаем плужно-щеточный снегоочиститель на базе МАЗ-500. Его основные характеристики:

	Тип снегоочистительного оборудования
	Одноотвальный плуг с одним правым крылом

	Мощность двигателя базовой машины в л.с.
	180

	Ширина захвата с крыльями, мм
	4000

	Угол захвата снежного плуга ,0
	60-70

	Угол резания снежного плуга,0
	30-40

	Высота подъема снежного плуга , мм
	350

	Максимальная рабочая скорость снегоочистителя, км/ч
	50

	Максимальная транспортная скорость снегоочистителя, км/ч
	70

	Габаритные размеры снегоочистителя, мм:

-длина

-ширина

-высота
	10000

3200

2640


Число патрульных снегоочистительных машин определяем по формуле:
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где: [image: image38.png]


 - интенсивность расчетного снегопада, 0,75 ММ/Ч ;
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 - длина участка, 50 000м ;
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 - ширина очищаемой поверхности, 15м;

( - плотность снега, 0,2 г/СМ3 ;

 - допустимая толщина снега на покрытии, 10 мм ;
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 - рабочая скорость снегоочистителя 50 км/ч;
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 - коэффициент использования рабочего времени, 0,7…0,9;

в - ширина рабочего захвата снегоочистителя, зависящая от угла установки отвала, 4 м .

Исходя из всех данных получаем:
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Технология снегоочистки зависит от направления господствующих ветров, характера снежных отложений, состояния снежного покрова на поверхности дороги и наличия снегоочистительных машин.

Принимаем 2 снегоочистительные машины для очистки снега с поверхности дороги. Снег необходимо убрать за пределы земляного полотна, чтобы устранить препятствия для потока и обеспечить хорошее продувание.

9.10. Борьба с зимней скользкостью
Работы по борьбе с зимней скользкостью должны обеспечивать транспортно-эксплуатационное состояние дорог, удовлетворяющее действующим требованиям и соответствующее заданному уровню содержания.

Для выполнения этих требований осуществляют следующие мероприятия:

- профилактические, цель которых не допустить образования зимней скользкости на дорожном покрытии или максимально снизить прочностные характеристики снежно-ледяных образований при их возникновении на покрытии, ослабить сцепление слоя снежно-ледяных отложений с покрытием;

- повышение сцепных качеств дорожных покрытий при образовании на них снежно-ледяных отложений, уплотненного снега или гололедной пленки за счет создания искусственной шероховатости или расплавления снежно-ледяных отложений или гололедных пленок.
Противогололедные материалы

Для борьбы с зимней скользкостью используют различные ПГМ, к которым относятся:

• химические:

- твердые сыпучие (кристаллические, гранулированные или чешуированные);

- жидкие растворы или рассолы различных реагентов;

• фрикционные:

- мелкий щебень;

- песок;

- песчано-гравийная смесь (ПГС);

-шлак;

- золы уноса;

• комбинированные:

- смесь фрикционных и химических материалов.

Более подробная информация о ПГМ изложена в ОДН 218.2.027-2003.

Способы борьбы с зимней скользкостью
При зимнем содержании автомобильных дорог применяют химический, комбинированный, фрикционный способы борьбы с зимней скользкостью.

Химический способ основан на использовании химических материалов, обладающих способностью при контакте со снежно-ледяными отложениями переводить их в раствор, не замерзающий при отрицательных температурах.

При химическом способе распределяют чистые ПГМ в твердом (техническая соль, галит, ХКНМ, Биодор и др.) или жидком (ХКМ, Нордвэй, Антиснег и др.) виде с целью предупреждения (профилактический метод) образования зимней скользкости или ликвидации уже образовавшихся снежно-ледяных отложений — снежного наката, стекловидного льда и др.

Применяют химический способ борьбы с зимней скользкостью на автомобильных дорогах группы А и Б с учетом их функционального назначения и категории.

Фрикционный способ применяют на дорогах (участках) группы В, а также на дорогах, расположенных в регионах с продолжительными и устойчивыми низкими температурами (ниже —20°С) или там, где использование химических ПГМ запрещено.

Комбинированный способ (химико-фрикционный) предусматривает совместное применение химических и фрикционных ПГМ. Этот способ применяют при необходимости срочного повышения коэффициента сцепления и ликвидации снежно-ледяных отложений на автомобильных дорогах группы А, Б и В.

Комбинированный способ (физико-химический) заключается в придании противогололедных свойств асфальтобетонному покрытию путем введения в асфальтобетонную смесь антигололедного наполнителя типа «Грикол», который на поверхности покрытия создает гидрофобный слой, снижающий адгезию снежно-ледяных отложений к покрытию или предотвращающий их образование.

Этот способ применяют на участках автомобильных дорог группы А, подверженных частому гололедообразованию (в горной местности, у водоемов, ТЭЦ, на мостах, путепроводах, эстакадах и др.).

9.11. Разработка основных мероприятий по борьбе с зимней скользкостью

Зимняя скользкость включает в себя все виды снежноледяных образований на поверхности дороги, приводящее к снижению коэффициента сцепления: различные виды естественного обледенения, которые в метеорологии объединяют понятием гололедицы, искусственное обледенение в виде снежного наката. Борьба с зимней скользкостью ведется чаще всего химическим и фрикционными способами. В первом случае используют кристаллические и жидкие химические вещества: хлористый натрий (NaCl); хлористый кальций (CaCl2); смесь кристаллического хлористого натрия и хлористого кальция в пропорции 88:12 и др. Во втором случае используют уменьшающие скользкость материалы: песок, мелкозем, каменные высевки, топливный шлак.

Потребность в противогололедных материалах на один гололед определяется по формуле:

[image: image48.png]Q=1-103.L.B,-a-K,




где: L - протяженность дроги, 50 км

[image: image50.png]


 - ширина проезжей части, 15 м

[image: image52.png]


 - норма россыпи, г/м2, а=45 г/м2 для гололедного замерзания,

а=60 г/м2 для рыхлого снега.

[image: image54.png]


- коэффициент, учитывающий потери и неточность россыпи материала, принимаемый равным 1,08.

Потребность в противогололедных материалах на один гололед:

-для гололедного замерзания 
-для рыхлого снега 
Всю потребность в противогололедных материалах на зиму определяют по формуле:

[image: image55.png]Q=Qr*n+Q.*m




,где [image: image57.png]


- потребность материала на один гололед, 36,45т;

[image: image59.png]


- потребность материалов на один снегопад интенсивностью более 3 мм в сутки, 48,6т;

n- количество гололедов 15 ;

m- количество снегопадов 10 .

Потребность в противогололедных материалах на зиму:

[image: image60.png]36,45+15+48,6+10=1032,75




Для выполнения работ по разбрасыванию противогололедных материалов берем пескоразбрызгиватель КО-822-2 на базе УРАЛ-43203. Его характеристики:

1. Объем кузова - 8м3
2. Ширина посыпки- ДО15,8 м

3. Плотность посыпки- 500 г/м2
4. Рабочая скорость- 30 км/ч

5. Транспортировочная скорость 60 км/ч

6. Дополнительное оборудование для зимнего содержания: передний отвал, скоростной отвал, щетка.

Количество солераспределителей на ликвидацию одного гололеда или снегопада определяют по формуле:

где: a- норма россыпи, г/м2, а=45 г/м2для гололедного замерзания,

а=60 г/м2 для рыхлого снега.

в-ширина россыпи за один проход, 0,015 км;
q-грузоподъемность, 10 т

[image: image62.png]


- директивное время, 4ч;

L- протяженность дороги, 50 км;

[image: image64.png]


- время погрузки одной машины, 0,15 ч;
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-рабочая скорость движения солераспределителя, 30км/ч;
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-длина подъездного пути от базы до дороги, 1 км;
-длина правого и левого плеча участка дороги, 19 км и 31км;

- средняя скорость движения распределителя с грузом и без груза, 45 км/ч;

Количество солераспределителей на ликвидацию одного гололеда определяют по формуле:
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Количество солераспределителей на ликвидацию одного снегопада определяют по формуле:

[image: image70.png]



Длину одной разгрузки солераспределителя определяем по формуле:

[image: image71.png]



где q- грузоподъемность машины, 10 т;

a- норма россыпи, г/м2, а=45 г/м2для гололедного замерзания,

а=60 г/м2 для рыхлого снега;

b-ширина россыпи за один проход, 0,015 км.

Длину одной разгрузки солераспределителя для гололеда определяем по формуле
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Длину одной разгрузки солераспределителя для снегопада определяем по формуле

[image: image73.png]10
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Время, необходимое на одну разгрузку равно:

[image: image74.png]



где lp- длина одной разгрузки солераспределителя 11,11км- во время гололеда,

14,81 км- во время снегопада.

[image: image76.png]


-рабочая скорость движения солераспределителя, 30 км/ч

Время, необходимое на одну разгрузку во время гололеда равно:
[image: image78.png]


(ч)
Время, необходимое на одну разгрузку во время снегопада равно:

[image: image80.png]


(ч)
Число рейсов, которое необходимо выполнить при гололеде или снежном накате определяется по формуле:
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где lp- длина одной разгрузки солераспределителя 11,11км- во время гололеда,

14,81 км- во время снегопада.

L - протяженность дороги, 50 км;

Число рейсов, которое необходимо выполнить при гололеде определяется по формуле:
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Число рейсов, которое необходимо выполнить при снежном накате определяется по формуле:

[image: image83.png]R=—2
~14.81
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Среднее число рейсов одного солераспределителя за директивное время ликвидации скользкости при гололеде или снегопаде рассчитывают по формуле:

где: - время на оповещение, запуск, прибытие, 0,35

[image: image85.png]


- время на погрузку одного солераспределителя, 0,15 ч
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- время цикла, ч
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- время на разгрузку одного солераспределителя, [image: image91.png]0,49



 ч –при снегопаде, [image: image93.png]0,37



 - при гололеде

- продолжительность хода груженого и порожнего автомобиля,

=[image: image95.png]2+1+50+197 +31%

7 +30+50 =0,474



 (ч)
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 (ч)
Среднее число рейсов одного солераспределителя за директивное время ликвидации скользкости при гололеде рассчитываем по формуле:

Среднее число рейсов одного солераспределителя за директивное время ликвидации скользкости при снегопаде рассчитывают по формуле:

Количество требуемых распределителей на каждом участке равно:

где: [image: image101.png]


- число рейсов, которое необходимо выполнить при снегопаде 4,

5- при гололеде.

- коэффициент использования времени, 0,85.

n- Среднее число рейсов одного солераспределителя за директивное время ликвидации скользкости 3-при гололеде , 3- при снегопаде.

Количество требуемых распределителей на каждом участке во время гололеда равно:

[image: image102.png]N;
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Количество требуемых распределителей на каждом участке во время снегопада равно:

[image: image103.png]N;

=085:3




Во время гололеда принимаем 2 распределительные машины и во время снегопада принимаем 2 машины.

9.12. СМЕТНЫЕ НОРМЫ И РАСЦЕНКИ НА РАБОТЫ ПО ЗИМНЕМУ СОДЕРЖАНИЮ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ  ЧИЛИНСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

Удаление снежного вала шнекороторными снегоочистителями
Состав работ:
1. Приведение снегоочистителя в рабочее положение.

2. Удаление снежного вала (один проход).

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1 км вала
05-1

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-1

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,707

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	121902
	Снегоочистители на автомобиле шнекороторные
	маш.-ч
	437,5
	0,707

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	309,31

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	38,64

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	309,31


Таблица ВрСНиРс-05-2
Очистка дороги от снега плужными снегоочистителями на базе автомобиля
Состав работ:
1. Приведение снегоочистителя в рабочее положение.

2. Очистка дороги от снега.

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1000 м2
05-2

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-2

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,033

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	121901
	Снегоочистители на автомобиле плужные
	маш.-ч
	262,5
	0,033

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	8,66

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	1,8

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	8,66


Таблица ВрСНиРс-05-3
Очистка обочин от снега плужными снегоочистителями на базе автомобиля
Состав работ:
1. Приведение снегоочистителя в рабочее положение.

2. Очистка обочин от снега (один проход).

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1 км обочины
05-3

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-3

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,08

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	121901
	Снегоочистители на автомобиле плужные
	маш.-ч
	262,5
	0,08

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	21

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	4,37

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	21


Таблица ВрСНиРс-05-4
Очистка дороги от снега плужными снегоочистителями на базе трактора
Состав работ:
1. Приведение снегоочистителя в рабочее положение.

2. Очистка дороги от снега.

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1000 м2
05-4

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-4

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,044

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	010411
	Тракторы на пневмоколесном ходу при работе на других видах строительства (кроме водохозяйственного) 158 (215) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	256,25
	0,044

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	11,28

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	2,41

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	11,28


Таблица ВрСНиРс-05-5
Очистка обочин от снега плужными снегоочистителями на базе трактора
Состав работ:
1. Приведение снегоочистителя в рабочее положение.

2. Очистка обочин от снега (одним проходом).

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1 км обочины
05-5

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-5

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,077

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	010411
	Тракторы на пневмоколесном ходу при работе на других видах строительства (кроме водохозяйственного) 158 (215) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	256,25
	0,077

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	19,73

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	4,21

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	19,73


Таблица ВрСНиРс-05-6
Очистка дороги от снега автогрейдерами
Состав работ:
1. Приведение автогрейдера в рабочее положение.

2. Очистка дороги от снега.

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1000 м2
05-6

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-6

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,085

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	120202
	Автогрейдеры среднего типа 99 (135) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	293,75
	0,085

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	24,97

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	4,65

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	24,97


Таблица ВрСНиРс-05-7
Уборка снежных валов автогрейдерами
Состав работ:
1. Приведение автогрейдера в рабочее положение.

2. Перемещение снежного вала.

3. Повороты в конце участка.

Измеритель: 1 км вала
05-7

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-7

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,16

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	120202
	Автогрейдеры среднего типа 99 (135) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	293,75
	0,16

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	47

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	8,75

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	47


Таблица ВрСНиРс-05-8
Очистка дороги от снега бульдозерами
Состав работ:
1. Приведение бульдозера в рабочее положение.

2. Очистка дороги от снега.

3. Подъем и опускание отвала во время работы.

4. Повороты.

Измеритель: 1000 м2
05-8

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-8

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,163

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	070149
	Бульдозеры при работе на других видах строительства (кроме водохозяйственного) 79 (108) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	200
	0,163

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	32,6

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	8,91

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	32,6


Таблица ВрСНиРс-05-9
Уборка снежных валов бульдозерами
Состав работ:
1. Приведение бульдозера в рабочее положение.

2. Перемещение снежного вала.

3. Подъем и опускание отвала во время хода.

4. Повороты.

Измеритель: 1 км вала
05-9

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	05-9

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,29

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	070149
	Бульдозеры при работе на других видах строительства (кроме водохозяйственного) 79 (108) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	200
	0,29

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	58

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	15,85

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	58


Таблица ВрСНиРс-05-10
Россыпь противогололедных материалов комбинированной дорожной машиной
Состав работ:
1. Приведение машины в рабочее положение.

2. Погрузка противогололедных материалов в кузов.

3. Россыпь противогололедных материалов.

Измеритель: 1000 м2
5-10

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-10

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,08

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	121601
	Машины поливомоечные 6000 л (КДМ)
	маш.-ч
	262,5
	0,072

	031811
	Погрузчики одноковшовые универсальные фронтальные на пневмоколесном ходу 2 т
	маш.-ч
	200
	0,008

	4.
	Материалы
	 
	 

	 
	Противогололедные материалы* - по расчету
	 
	 

	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	20,5

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	4,37

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	20,5


* Вид и количество противогололедного материала определяется по ВСН 20-87
Таблица ВрСНиРс-05-11
Пробег комбинированной дорожной машины с грузом и без груза
Состав работ:
1. Перемещение груженой машины к месту работы.

2. Порожний пробег к месту загрузки.

3. Подача под загрузку.

4. Развороты.

Измеритель: 10 км*
* Измеряет расстояние между местом загрузки и местом работы

5-11

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-11

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,604

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	121601
	Машины поливомоечные 6000 л (КДМ)
	маш.-ч
	262,5
	0,604

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	158,55

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	33,01

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	158,55


Таблица ВрСНиРс-05-12
Устройство траншей в снегу бульдозером
Состав работ:
1. Приведение бульдозера в рабочее положение.

2. Нарезка траншей.

3. Подъем и опускание отвала во время работы.

4. Повороты.

Измеритель: 1 км траншеи
5-12

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-12

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	 

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	54,66
	0,396

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	070149
	Бульдозеры при работе на других видах строительства (кроме водохозяйственного) 79 (108) кВт (л.с.)
	маш.-ч
	200
	0,396

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	 

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	79,2

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	21,65

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	79,2


Таблица ВрСНиРс-05-13
Установка и уборка планочных щитов на кольях
Состав работ:
1. Разметка и пробивка ямок для кольев.

2. Забивка кольев в ямки с уплотнением грунта вокруг кольев.

3. Установка щитов с прикреплением к кольям.

4. Уборка щитов с сортировкой, укладкой в штабель и укреплением штабеля

5. Вытаскивание кольев с сортировкой и складированием.

Измеритель: 100 шт.
5-13

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-13

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	20,36

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	10,18

	000-1002-0
	Затраты труда рабочих-строителей 2 разр.
	чел.-ч
	30,53
	10,18

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	549,52

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	549,52


Таблица ВрСНиРс-05-14
Ремонт снегозащитных планочных щитов
Состав работ:
1. Выборка щитов из штабеля.

2. Ремонт с добавлением новых планок.

3. Укладка отремонтированных щитов в штабель.

4. Заготовка недостающих кольев: рубка жердей с обрубкой сучьев, ошкуривание и перепиливание жердей, заострение концов.

5. Складирование готовых кольев.

Измеритель: 100 шт.
5-14

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-14

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	17,69

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	8,84

	000-1002-0
	Затраты труда рабочих-строителей 2 разр.
	чел.-ч
	30,53
	2,79

	000-1003-0
	Затраты труда рабочих-строителей 3 разр.
	чел.-ч
	40,2
	6,06

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	102-0306
	Планки для снегозащитных щитов
	м3
	3082,94
	1,0015

	101-1805
	Гвозди строительные
	т
	11404,56
	0,0031

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	536,09

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	3122,92

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	3659,01


Таблица ВрСНиРс-05-15
Заготовка и установка указательных вех
Состав работ:
1. Рубка вех с обрубкой сучьев и заострением комля.

2. Складирование вех.

3. Пробивка ямок в снегу.

4. Установка вех.

Измеритель: 100 шт.
5-15

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-15

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	2,13

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	2,13

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	49,95

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	49,95


Таблица ВрСНиРс-05-16
Закрытие на зиму и открытие отверстий труб
Состав работ:
1. Очистка двух отверстий.

2. Подноска, установка и укрепление щитов кольями с двух сторон сооружения.

3. Открытие двух отверстий с очисткой от снега и льда.

4. Относка щитов и кольев в сторону и складирование в штабеля.

Измеритель: 1 труба
5-16-1        площадь отверстия до 1 м2
5-16-2        площадь отверстия до 2 м2
	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-16-1
	5-16-2

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов
	 

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	0,73
	1,25

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	0,73
	1,25

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели
	 

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	17,12
	29,31

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	17,12
	29,31


Таблица ВрСНиРс-05-17
Ремонт щитов для закрытия отверстий труб
Состав работ:
1. Выборка щитов из штабеля.

2. Разборка поврежденных элементов щитов.

3. Отпиливание концов досок.

4. Прибивка досок и укладка щитов в штабель.

5. Заготовка недостающих кольев: рубка жердей с обрубкой сучьев, ошкуривание и перепиливание жердей, заострение концов.

6. Складирование готовых кольев.

Измеритель: 100 шт.
5-17

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-17

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда дорожных рабочих
	чел.-ч
	 
	30,6

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	2,79

	000-1002-0
	Затраты труда рабочих-строителей 2 разр.
	чел.-ч
	30,53
	16,69

	000-1003-0
	Затраты труда рабочих-строителей 3 разр.
	чел.-ч
	40,2
	13,91

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	102-0113
	Пиломатериалы хвойных пород.
	 
	 
	 

	 
	Доски обрезные толщиной 25 мм 3 сорта
	м3
	2318
	7,05

	101-1805
	Гвозди строительные
	т
	11404,56
	0,012

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	1134,15

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	16478,75

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	17612,9


Таблица ВрСНиРс-05-18
Очистка отверстий труб от снега и льда
Состав работ:
1. Очистка отверстий от снега и льда с откидкой до 3 м.

2. Переходы на другую сторону сооружения.

Измеритель: 1 м отверстия
5-18

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-18

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	0,27

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	0,27

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	6,33

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	6,33


Таблица ВрСНиРс-05-19
Очистка дорожных знаков от снега
Состав работ:
1. Очистка дорожных знаков от снега вручную.

Измеритель: 100 шт.
5-19

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-19

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	3,06

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	3,06

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	71,76

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	71,76


Таблица ВрСНиРс-05-20
Разбрасывание снега возле стоек дорожных знаков, сигнальных столбиков, тумб и опор дорожного освещения
Состав работ:
1. Разбрасывание снега с откидкой до 3 м.

Измеритель: 100 шт.
5-20

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-20

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	3,89

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	3,89

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	91,22

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	91,22


Таблица ВрСНиРс-05-21
Очистка барьерного ограждения от снега и грязи
Состав работ:
1. Очистка барьерного ограждения от снега и грязи вручную.

Измеритель: 100 м
5-21

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-21

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	0,82

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	0,82

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	19,23

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	19,23


Таблица ВрСНиРс-05-22
Уборка снега из-под барьерного ограждения вручную
Состав работ:
1. Уборка снега из-под барьерного ограждения с откидкой в сторону.

Измеритель: 100 м
5-22

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-22

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	2,02

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	2,02

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	47,37

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	47,37


Таблица ВрСНиРс-05-23
Очистка тротуаров от снега вручную
Состав работ:
1. Очистка тротуаров и пешеходных дорожек от снега с откидкой в сторону.

Измеритель: 100 м2
5-23

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-23

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	3,03

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	3,03

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	71,05

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	71,05


Таблица ВрСНиРс-05-24
Очистка автопавильонов и территорий, прилегающих к ним, от мусора, снега и льда
Состав работ:
1. Очистка территории от снега и льда с откидкой в сторону.

2. Сбор и складирование мусора.

Измеритель: 100 м2
5-24

	Шифр
	Наименование элемента затрат
	Ед. изм.
	Баз. цена, руб.
	5-24

	 
	 
	Нормы расхода ресурсов

	1.
	Затраты труда рабочих
	чел.-ч
	 
	3,13

	000-1001-0
	Затраты труда рабочих-строителей 1 разр.
	чел.-ч
	23,45
	3,13

	2.
	Затраты труда машинистов
	чел.-ч
	 
	 

	3.
	Машины и механизмы
	 
	 
	 

	4.
	Материалы
	 
	 
	 

	 
	 
	Стоимостные показатели

	Оплата труда рабочих
	руб.
	 
	73,4

	Эксплуатация машин
	руб.
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 

	Оплата труда машинистов
	руб.
	 
	 

	Материалы
	руб.
	 
	 

	Всего прямые затраты
	руб.
	 
	73,4


10. Летнее содержание и ремонт дорог

10.1. ПРИЧИНЫ РАЗРУШЕНИЯ АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ ПОКРЫТИЙ И МЕРОПРИЯТИЯ ПО ИХ УСТРАНЕНИЮ

В результате эксплуатации асфальтобетонные покрытия подвергаются весьма серьезным внешним воздействиям: силовому воздействию нагрузок от колес автомобилей, атмосферным осадкам в виде дождя и снега, а также температурным изменениям, протекающим во времени, замораживанию и оттаиванию и др.

Поэтому вопросам строительства и ремонта асфальтобетонных покрытий во всем мире уделяется огромное внимание.

Основными причинами, вызывающими поверхностные разрушения асфальтобетонного покрытия, являются:

- недостаточное уплотнение (коэффициент уплотнения ниже нормы по СНиП 3.06.03-85);

- использование некачественных исходных материалов;

- недоброкачественное приготовление асфальтобетонной смеси (плохое перемешивание в смесителе) с последующим проявлением пятен битума, выступающих на поверхности покрытия;

- передозировка битума, вызывающая повышенную жирность асфальтобетонной смеси.

Ремонт асфальтобетонных покрытий, связанный с недостаточным его уплотнением, необходимо выполнять для того, чтобы предохранить асфальтобетонные покрытия от деструкции, обусловленной, в первую очередь, отрывом щебня из его верхней части [49].

Это обусловлено контактным взаимодействием пневматического колеса автомобиля с покрытием, усиливаемым действием шипов на некоторых конструкциях протектора. Другой причиной является недостаточное сцепление агрегатных частиц (щебня, песка) между собой из-за плохого сцепления за счет некачественного асфальтового вяжущего (битум + минеральный порошок).

Чаще всего разрушение асфальтобетона в верхней части покрытия начинается в местах примыкания смежных полос, устраиваемых разными асфальтоукладочными комплексами в сочетании с уплотняющими средствами, движущимися параллельно друг другу с некоторым отставанием по фронту передвижения. В результате чего, вследствие некоторого остывания смеси, уложенной впереди идущим асфальтоукладчиком, образуются продольные швы, а при остановке всего асфальтоукладочного комплекса - поперечные швы и трещины.

Следует отметить, что в технической литературе относительно образования трещин дается неправильное толкование вопроса о причинах их появления. Основная причина заключается не в температурном факторе, а в нарушении технологии работ, вызванной остановкой асфальтоукладчика при выгрузке в него асфальтобетонной смеси из автомобиля-самосвала. Применение машины «SB-2500 Шаттл Багги R» (работающей в режиме челнока) исключает остановки асфальтоукладчика, что обеспечивает его непрерывное движение [2]. Технология правильного строительства асфальтобетонного покрытия подробно изложена в СНиП 3.06.03-85. Если асфальтобетонный слой не был сразу уплотнен до требуемых норм (коэффициент уплотнения в зависимости от вида смеси должен быть не менее 0,99 - 0,98), то для его ремонта можно использовать методы горячей или холодной регенерации.

Улучшение шероховатости покрытия и приведение ее в соответствие с требованиями норм, указанных в предыдущих разделах данной обзорной информации, необходимо в тех случаях, когда коэффициент сцепления оказывается ниже требуемых минимальных значений по ГОСТ Р 50597-93 и СНиП 2.05.02-85.

Это происходит в результате шлифуемости поверхности покрытия из-за низкой прочности щебня: проявления процесса «выпотевания» битума.

Мерами, увеличивающими шероховатость покрытия, являются: механическое придание шероховатости; ремонт поверхности покрытия; намывание эмульсионного бетона; восстановление поверхности покрытия [49].

Проблема колейности дорог (поперечной неровности) стала весьма актуальной для России в конце XX столетия. Решению проблемы предупреждения и ее устранения были посвящены исследования, выполненные в МАДИ-ГТУ, ГП «Росдорнии», ОАО «Гипродорнии» и ряде других организаций [6, 12, 13, 36]. На основании выполненных исследований были разработаны нормативные документы [6, 12, 43].

Следует отметить, что глубокая колейность опасна с точки зрения опрокидывания на бок автомобиля при его перестройке из одного ряда в другой. Если в колее имеется застой воды, то это в еще большей степени усугубляет опасность возникновения аварийной ситуации, так как возможно аквапланирование колес автомобиля, чем затрудняется возможность его торможения со всеми вытекающими отсюда последствиями.

Для устранения колейности, в особенности чрезмерной, применяются «верхушечное» фрезерование; заполнение колеи эмульсионным бетоном; восстановление поверхности покрытия [49].

Перечисленные технологии подробно описаны в работе [49].*

* Перевод с нидерландского (голландского) языка имеется в ЗАО «Лендорстрой-2» и может быть выслан по заявке (Примеч. авт.).

Образование ребристости (продольной неровности) связано с нарушением продольного профиля и проявляется обычно в местах установки светофоров, на нерегулируемых перекрестках, а также при образовании заторов на автомобильных дорогах.

Современные методы проектирования дорожных одежд недостаточно учитывают этот фактор, вследствие неполной изученности сложного (неосесимметричного) напряженного состояния многослойных систем при горизонтальных нагрузках. В работе автора обзорной информации [50] было получено приближенное решение этой задачи без учета различия в модулях упругости различных слоев дорожной одежды.

Образование ребристости в зарубежной литературе получило название «эффект стиральной доски» [49]. Проведенные в Нидерландах исследования показали, что «эффект стиральной доски» не ограничивается лишь поверхностью покрытия, а распространяется в нижние слои дорожной одежды. Основная причина - недостаточная сдвигоустойчивость асфальтобетонных смесей типов Г и Д при высоких температурах, что явно проявилось в 70 - 80-х годах XX столетия на Невском проспекте в г. Санкт-Петербурге. После чего от использования этих смесей на центральных магистралях города отказались.

Восстановление участка дороги с образовавшейся ребристостью можно обеспечить следующими способами:

- принятием системы мер по организации дорожного движения;

- фрезерованием деформированного асфальтобетона с заменой его более прочным и стабильным во времени материалом (например, полимербетоном);

- фрезерованием асфальтобетона с заменой его армированным или высокопористым асфальтобетоном, пропитанным цементным раствором с добавлением полимера.

Некачественное уплотнение земляного полотна и конструктивных слоев основания, недоуплотнение или неравномерное уплотнение по площади приводят к образованию просадок и трещин в асфальтобетонном покрытии. Причем проявляются: они чаще всего не сразу, а по истечении нескольких лет.

В городских условиях данное положение может усугубляться тем обстоятельством, что под дорожной одеждой очень часто прокладываются всевозможные инженерные коммуникации в специальных траншеях, где возникают трудности с уплотнением так называемых обратных засыпок.

10.2. ТЕХНОЛОГИИ РЕМОНТА АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ ПОКРЫТИЙ

Технологии устройства асфальтобетонных покрытий без их искусственного уплотнения, осуществляемого чаще всего катками, в зарубежной практике часто называются литьевыми. В этом случае уплотнение происходит в основном под действием собственного слоя асфальтобетона. В отдельных случаях могут использоваться легкие ручные катки.

Можно выделить две группы литьевых технологий:

- горячие (с искусственным нагреванием укладываемой массы);

- холодные (без искусственного нагревания материалов и вяжущих).

При первой технологии имеют дело с литым асфальтобетоном, а при второй - с эмульсионным бетоном или эмульсионно-минеральными смесями.

Полный ремонт дороги должен начинаться в тех случаях, если количество общих дефектов и повреждений достигает 12-15%. Если же различных деформаций, трещин, сколов, шелушений, выкрашиваний и выбоин меньше, производят так называемый ямочный ремонт, цель которого – обеспечить безопасность дорожного движения. Для этого используют разные методы, средства, материалы. 

Основными причинами нарушения дорожного полотна являются невысокое качество используемых материалов и нарушение технологических процессов, самый распространенный среди которых – недостаточное уплотнение. Как правило, ремонт дороги проводят в теплое время года при сухой погоде, однако иногда возникает необходимость срочного восстановления полотна, и тогда работы ведутся практически при любых погодных условиях. 

Технология строительства постоянно усовершенствуется, что дает возможность делать дороги максимально качественными и увеличивать срок их службы. Добавки, используемые в составе асфальтобетонной смеси, позволяют образовываться минимальному количеству трещин. Что касается последних, они имеют свойства увеличиваться в размере к весне. А объясняется это свойствами воды, которая, попадая зимой даже в самую маленькую трещину, замерзает и расширяется. 

10.3. Горячие и холодные смеси
Основной процент дорожной одежды – это асфальтобетонные покрытия, поэтому чаще всего при их ремонте прибегают к использованию горячей смеси из асфальта и бетона. Исходными материалами для приготовления смеси служат песок, щебень, битум и минеральный порошок. Такой материал характеризуется высокими свойствами заделки. 

Горячую асфальтобетонную смесь и литой асфальт применяют при ремонтах дорог первой и второй категорий. Температура горячей смеси составляет приблизительно +150 °С. Доставляют ее на место ремонта в специальных бункерах, поддерживающих тепло. По нормативам смесь, температура которой ниже +110 °С, считается браком. Термосные бункеры вместимостью до 4 м3 способны обеспечить смесью приблизительно до 100 ям размером 100х100 см и глубиной 5 см.

В зависимости от погодных условий могут быть использованы холодные битумосодержащие смеси, материалы на основе битумных эмульсий и разжиженных битумов. Холодные технологии актуальны для дорог третьей и четвертой категорий, поскольку прочность и водостойкость таких смесей приблизительно в три раза ниже, чем горячих. 

Что касается битумных эмульсий, их активно используют в ремонте дорог во многих странах, прежде всего, потому, что они характеризуются высокой экономичностью, не требовательны к погодным условиям, а срок их службы достаточно длительный. При аварийных ремонтах, незначительных заделках дефектов могут быть применены мало распространенные и нетрадиционные смеси на основе полимерных, цементных, полимер-битумных и других вяжущих материалов. 
Все большего распространения получает и струйно-инъекционная технология, в которой необходимые операции выполняет одна машина. Суть технологии заключается в высокоскоростной продувке воздухом, моментальной промывке и нанесении битумной эмульсии. При этом разлом и фрезерование асфальтобетона могут не проводиться. Выбоину заполняют щебнем мелкой фракции, перемешанным с битумной эмульсией (катионной быстро распадающейся или анионной 60%-й концентрации). Высокая скорость воздушной среды обеспечивает хорошее уплотнение и отсутствие необходимости использовать виброплиты и виброкатки. 

10.4. Этапы правильной подготовки перед ямочным ремонтом
При правильном выполнении ямочного ремонта и при правильной подготовке дорожное покрытие служит до 5 лет. Для этого должны соблюдаться основные требования и учитываться результаты практического опыта и новых разработок. Подготовка состоит из нескольких этапов.

1. Разметка. Выбоины обозначают прямыми линиями вдоль оси дороги и поперек. При этом запас неразрушенного слоя должен составлять приблизительно 3-5 см. Если несколько выбоин расположены рядом, их объединяют одним контуром.
2. Удаление небольших выбоин. Процесс происходит с помощью отбойного молотка (возможно пневматического) с соответствующей насадкой. 
3. Удаление длинных и узких выбоин площадью более 3 м2, больших трещин. В данном случае работает холодная фреза (может быть самоходной, прицепной, навесной), которая удаляет покрытие на всю его толщину слоя по очерченному контуру, в результате чего образуются ямы правильной формы с вертикальными стенками. В некоторых моделях холодных фрез срезанный материал подается в специальный ковш погрузчика или кузов, позволяя сократить объем ручных работ.
4. Очистка новых ям от крошек, мелких кусков, пыли, обработка стенок и дна жидким битумом или битумосодержащей эмульсией. Количество смазки не должно быть избыточным, иначе снижается качество сцепления нового слоя дорожного покрытия со старым. Для смазки чаще всего используют малогабаритные установки, которые из шланга небольшим напором разбрызгивают смесь. 

Выбор того или иного метода ямочного ремонта всегда должен отвечать определенным критериям и требованиям. В результате отремонтированный участок будет служить долгое время. 
10.5.  ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ
10.6.  Текущий (ямочный) ремонт асфальтобетонных покрытий

3.1.1. До начала работ необходимо  согласовать работы с ГАИ и другими заинтересованными организациями, представители которых входят в состав рабочей группы, провести обследование состояния покрытия, подлежащего ремонту, оценить причины разрушений ,составить дефектную ведомость и смету.

3.1.2. Выполнение текущего ремонта предусматривается без перерыва, но с ограничением движения транспорта. Поэтому началу работ должно предшествовать составление и согласование с местными органами ГАИ схемы ограждения мест производства работ и расстановки дорожных знаков. На схеме, привязанной к местности, необходимо указать: места установки ограждений и дорожных знаков, наименование организации, телефон, фамилию ответственного за проведение работ.

3.1.3. При восстановлении асфальтобетонного покрытия после разрытия основание на объекте должно быть освидетельствовано комиссией и его приемка должна быть оформлена актом на скрытые работы. Основание должно иметь требуемые геометрические характеристики: ширину, толщину, продольный и поперечный уклоны. Особое внимание подрядчик должен обратить на ровность поверхности основания и его плотность. При обнаружении изменения профиля, а также и в других сомнительных случаях, указывающих па возможность образования пустот под основанием, необходима более тщательная проверка.

3.1.4. Если в пределах ремонтируемого участка имеются смотровые колодцы подземных сетей, либо газовые коверы их крышки должны быть приведены в соответствие с отметкой покрытия.

3.1.5. К началу ремонтных работ на объект необходимо доставить передвижное бытовое помещение и подготовить его для приема пищи, отдыха и обогрева рабочих. В бытовом помещении должны быть шкафы для хранения рабочей спецодежды и обуви, аптечка с противоожоговыми средствами, огнетушители, а также отведено место для хранения инструмента.

3.1.6. Стоянку машин и механизмов следует расположить вблизи бытового помещения и оградить. На ограждение необходимо навесить гирлянду сигнальных фонарей.

3.1.7. Текущий (ямочный) ремонт асфальтобетонного покрытия выполняют в технологической последовательности, представленной на рис. 2

10.7.  Подготовительные работы

Началом работ считается установка на проезжей части первого ограждающего средства, изменяющего направление дорожного движения. К выполнению ремонтных работ разрешается приступить после полного обустройства места производства работ всеми необходимыми дорожными знаками и ограждениями в соответствии с требованиями СНиП III-4-80. Для изменения направления движения транспорта при объезде ремонтируемого участка, а также при переводе движения с одной полосы проезжей части дороги на другую, следует использовать стойки, вехи, направляющие конусы и барьеры. В этом случае ограждающие устройства и дорожные знаки следует устанавливать таким образом, чтобы образовалась плавная направляющая линия.Для ограждения места мелких ремонтных работ рекомендуется применять штакетные барьеры облегченного типа, вехи или стойки, сигнальные шнуры, используемые для ограждения мест производства работ, закрепляют к установленным штакетным барьерам, вехам или конусам. Высота подвески шнуров над поверхностью дороги должна быть не менее 80 см.

Перед заделкой выбоин производят очистку ремонтируемого места от пыли и грязи механическими щетками и сжатым воздухом. Контуры выбоины размечают с помощью натертого мелом шнура прямыми линиями, параллельными и перпендикулярными оси дороги с захватом неповрежденной части покрытия на ширину 2-4 см. Несколько небольших выбоин, находящихся рядом, объединяют в одну общую карту. Поврежденный участок обрубают по намеченному контуру отбойными молотками, а при наличии асфальтофрезерных машин  фрезеруют на глубину 40-50 мм и убирают материал старого покрытия.
10.8. График производства работ при текущем (ямочном) ремонте покрытия
	Наименование работ
	Объем работ
	Трудоемкость на 1 м2
	Трудоемкость на весь объем чел/день
	Состав эвена
	Продолжительность дней 2-х сменных
	Рабочие дни

	
	
	
	
	
	
	1
	2
	3
	4

	Разломка поврежденных мест асфальтобетонных покрытий отбойными молотками, м2
	100
	0,11
	1,37
	Асфальтобетонщики 3 разряда - 1 чел.

1 разряда - 1 чел.
	0,7
	 
	 
	 
	 

	Очистка основания выбоин от мусора, отходов, м
	100
	0,0096
	0,12
	1 разряда - 1 чел.
	0,06
	 
	 
	 
	 

	Смазка битумом краев покрытия и основания с помощью передвижного ручного распределителя Д-124А, м2
	100
	0,0059
	0,07
	3 разряда - 1 чел.

1 разряда - 1 чел.
	0,03
	 
	 
	 
	 

	Погрузка отходов вручную на автомашину с отгрузкой на свалку, т
	6
	0,03
	0,02
	2 разряда - 2 чел.
	0,01
	 
	 
	 
	 

	Укладка литой смеси с использованием термоса-миксера и ручных инструментов, м
	100
	0,14
	1,75
	6 разряда - 1 чел.

5 разряда - 1 чел.

машинист 6 разряда - 1 чел.
	0,88
	 
	 
	 
	 

	Россыпь черного щебня, м
	100
	0,003
	0,04
	рабочий 2 разряда - 1 чел.
	0,
	
	
	
	


